PROJEKT TECHNICZNY
1.2 Czes¢ opisowa

I Przedmiot inwestycji i lokalizacja

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna remontu ulicy Botanicznej w m.
Olsztyn k/Czestochowy.

II Zakres opracowania

Dokumentacja obejmuje rozwigzania sytuacyjno - wysokos$ciowe remontu ulicy Botanicznej na
odcinku od skrzyzowania z ulicg Karlinskiego do korica zabudowy.

w zakresie:

— remontu istniejacej jezdni wraz z wykonaniem obustronnego utwardzonego pobocza, w
poczatku opracowania prawostronnego,

— remont zjazdéw na posesije,

— remont wpustow chtonnych,

— zabezpieczenie istniejacych kabli energetycznych oraz telekomunikacyjnych

— przebudowy kolidujgcego hydrantu

Laczna dtugos$¢ odcinkéw ulicy Botanicznej nieobjetych opracowaniem wynosi 593,99m , z
czego ulica Botaniczna od skrzyzowania z ulicg Karlinskiego do tacznika (pomiedzy
przedmiotowa ulica a ulica Karlinskiego) posiada dtugo$¢: 311.10m, od skrzyzowania z
tacznikiem do konica opracowania 282.89m.

Zakresy projektowanych odcinkéw przedstawione zostatly na rysunku nr 2 Zagospodarowanie
terenu

[II Podstawa opracowania:

Przedmiotem niniejszego opracowania jest remont ulicy Botanicznej w ramach zadania
inwestycyjnego: ,REMONT NAWIERZCHNI DROGI GMINNE] ULICY BOTANICZNE] W
MIEJSCOWOSCI OLSZTYN, GMINA OLSZTYN”

Opracowanie ma na celu okreSlenie parametréw technicznych i warunkéw wykonania

przedsiewziecia.

Jako podstawe do opracowania przyjeto:

0 zlecenie inwestora: Gmina Olsztyn, ul Plac Pitsudskiego 1042-256 Olsztyn
0 mapa do celéw projektowych w skali 1:500 wydana przez Staroste Czestochowskiego

identyfikator ewid.:P.2404.2017_1555 z dnia 15.05.2017r.

0 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43.
Poz. 430 z 1999r. z p6zniejszymi zmianami)

0 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie(Dz.U. nr 75, poz. 690 z 2002r.)



o

o

pomiary uzupetniajace i ogledziny w terenie

uzgodnienia z Inwestorem

IV Obszar oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu zamyka sie w granicy dziatek nr ewid. 2046, 2226, 2020, 2227,
2049/2, 2049/3, 2058, 2061/2, 2061/1, 2062/4, 2058, 2063 obreb 0005 Olsztyn, do ktérych
Inwestor ma tytut prawny.

V Stan istniejagcy zagospodarowania terenu

Droga gminna, ulica Botaniczna posiada nawierzchnie bitumicznag, z licznymi ubytkami,
spekaniami. Spadki podtuzne istniejacej ulicy zmieniajg sie od 0,3% do 8%, najwyzszy punkt
posiada rzedng 316,25m n.p.m. a najnizszy 304,27m n.p.m.

W ciagu istniejacej drogi wystepuja sieci:

okablowanie telekomunikacyjne
okablowanie oraz stupy elektroenergetyczne
wodociag oraz przylacza wodociggowe.

gazociag

kanalizacja sanitarna

VI Projektowane rozwigzania

Ulica Botaniczna posiada klase techniczna L, przyjeta predkos¢ projektowa Vp wynosi
30km/h, kategoria obcigzenia ruchem KR1

VLI Przebieg sytuacyjny

(0]

remontowana ulica Botaniczna rozpoczyna sie od skrzyzowania z ulica Karlinskiego,
konczy sie rowno z koncem zabudowy przedmiotowej ulicy,

w ciggu ulicy wystepuja skrzyzowania z ulica Napoleona oraz z t3cznikiem
umozliwiajacym dojazd do ulicy Karlinskiego,
na odcinku AB'C'D'E'F'L. zaprojektowano remont nawierzchni na szerokosci 5m, wraz z

utwardzonymi poboczami o szerokosci 1.5m,

na odcinku F'G'H'l']' zaprojektowano remont nawierzchni na szerokosci 3,5m, wraz z
utwardzonymi poboczami o szerokosci 1.5m i mijanka o tgcznej szerokosci jezdni 5m

zaprojektowano tuki poziome o promieniach: R=150m, R=100m, R=50m Wartosci
promieni uwarunkowane s3 lokalizacja istniejacych ogrodzen oraz granicami pasa
drogowego,

nawierzchnia remontowanej jezdni projektowana jest jako bitumiczna, natomiast
zjazdéw z kostki betonowej,

w ramach opracowania przewidziane jest 41 zjazdéw na posesje,



0 zaprojektowano kraweznik 15x30cm potoZzony na ptask posadowiony na $wiezym
niestezonym betonie C12/15 oddzielajacy remontowana jezdnie od pobocza,

0 na wjazdach na posesje, ktére maja by¢ wykonane z kostki betonowej zaprojektowano

kraweznik 15x30cm potozony na ptask posadowiony na $wiezym niestezonym betonie
C12/15

0 pobocze od zielenca odciete jest obrzezem betonowym 8x30 cm posadowionym na
podsypce cementowo-piaskowej

0 na projektowanym zielencu pomiedzy poboczem a ogrodzeniami posesji oraz pomiedzy
chodnikiem a jezdnig na odcinku, gdzie chodnik odsuniety jest od jezdni nalezy utozy¢
warstwe ziemi urodzajnej grub. 10 cm i jednokrotnie obsia¢ trawg

0 na istniejacych kablach elektroenergetycznych ostonowe o $r. 110mm o tacznej dtugosci
107 mb,

0 na istniejacych kablach telekomunikacyjnych na zjazdach nalezy utozy¢ rury ostonowe o
$r. 110mm o tacznej dtugosci 127mb,

0 rozwigzania sytuacyjne przedstawiono na rys. nr 2 ZAGOSPODAROWANIE TERENU

0 w ramach rozwigzan organizacji ruchu, projektowane ulice objete zostaly strefa
ograniczenia predkosci do 30hm/h.

Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

0 zaprojektowano spadki podtuzne od 0,3% do 8,2% oraz tuki pionowe o promieniach
R=600m oraz R=1000m

0 rozwigzania wysoko$ciowe przedstawiono na rys, nr 4 PROFIL PODLUZNY

0 wramach zadania konieczna jest przebudowa kolidujacego hydrantu - uzgodnienie z
PWiK okregu czestochowskiego w czesSci rysunkowej

VI. II Przebudowa hydrantu

Istniejacy hydrant czeSciowo znajduje sie pod projektowanym kraweznikiem. Nalezy
zdemontowac istniejgcy hydrant. Na wodociggu zbudowac tréjnik redukcyjny oraz kotnierz
zaslepiajacy. Istniejacy hydrant zabudowac w strefie projektowanego pobocza.

Zastosowac ksztattki z zeliwa sferoidalnego epoksydowanego zgodnie z EN 545 na maksymalne
ci$nienie robocze 16 bar. Realizacja metodg wykopu otwartego, waskoprzetrennego z
oszalowaniem o szerokosci 0,9-1,10m i gi. 1,9m

VLIII Przekroje typowe i konstrukcja nawierzchni

0 szeroko$c¢ jezdni bitumicznej wynosi 5m oraz 3,5m na odcinku za skrzyzowaniem z
tacznikiem,
0 szeroko$¢ utwardzonego pobocza: 1,5m miejscami przewezona z uwagi na granice

ewidencyjne dziatek oraz lokalizacje ogrodzen,

0 zestawienie szeroko$ci wjazdéw na posesje przez projektowane pobocze przedstawiono
na rysunku nr 4 PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE



0 skosy zjazdéw przyjeto jako 1:1
$wiatto kraweznika najazdowego wynosi 3cm
Konstrukcja nawierzchni:

Nawierzchnia jezdni bitumicznej:

— warstwa $cieralna beton asfaltowy AC 8S na bazie asf. PMB 45/80-55 4cm
— warstwa wigzaca beton asfaltowy 4cm
— podbudowa goérna z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 8cm
— podbudowa dolna z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 15cm

— istniejgcy grunt stabilizowany mechanicznie

Nawierzchnia jezdni z kostki granitowe;j:

— kostka granitowa, granit strzegomski ciemno szary, nawierzchnia groszkowana z

brzegami fazowanymi 10cm
— podsypka cementowo - piaskowa 3cm
— podbudowa gorna, kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 20cm

— istniejgcy grunt stabilizowany mechanicznie

Nawierzchnia zjazdéw z kostKki:

— warstwa $cieralna z kostki betonowej HOLLAND kolor czarny 8cm
— podsypka cementowo - piaskowa 3cm
— podbudowa gorna, kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 20cm

— istniejacy grunt stabilizowany mechanicznie

Nawierzchnia pobocza z kostki:

— warstwa $cieralna z kostki betonowej HOLLAND kolor czerwony 8cm
— podsypka cementowo - piaskowa 3cm
— podbudowa gorna, kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 20cm

— istniejgcy grunt stabilizowany mechanicznie
Zieleniec:

— warstwa ziemi urodzajnej 10cm

W nawierzchni pobocza utwardzonego zaprojektowano ptyty betonowe 40x40cm gr. 7cm
posadowione na $wiezym betonie grubos$ci 4cm.

Szczeg6t utozenia nawierzchni pobocza przedstawiono na rysunku nr.4 PRZEKROJE
KONSTRUKCY]JNE.

Na podstawie wizji w terenie warunki gruntowe sklasyfikowano jako korzystne przy budowie
drég, w zwiazku z czym warunek speinienia mrozoodporno$ci moze zosta¢ pominiety.



Podtoze doprowadzi¢ nalezy do parametréw gruntu G1 dla kategorii ruchu KR1 czyli 1s=1,00
oraz E:=100MPa

VLIV Odwodnienie

Odwodnienie realizowane jest przez spadki podtuzne i poprzeczne przez system wpustow
chtonnych (3 szt.) oraz przez zastosowanie rowow filtracyjnych szerokosci 0,5m i glebokosci
0,6m wypelnionych kruszywem tamanym 8-32mm z rurg drenarska perforowang w otulinie o
$rednicy 160mm oraz w kierunku terenéw zielonych.

Rowy filtracyjne podigczone s3 do zbiornikbw rozsaczajacych w celu usprawnienia
odprowadzenia wody powierzchniowej.

Zaprojektowano zestawy rozsadzajace wraz z drenazem zgodnie z obliczeniami:

[lo$¢ wod opadowych:

Q=fxFxq, q=1261/sek
Jezdnia, nawierzchnia bitumiczna f=1.0
Chodnik, nawierzchnia z kostki betonowej  f=0.8
Zjazdy, nawierzchnia z kostki betonowej f=0.8
Zielence f=0.15
Zlewnie :
Jezdnia, bitumiczna F1=0.100 ha Q.= 12.61/sek
Chodnik i zjazdy na posesje, F,=0.096 ha Q.= 9.71/sek
Zielence Fs=0.075 ha Qs= 1.41/sek
F=0.271 ha Q= 23.71/sek

Dla deszczu trwajgcego 15 min.=
Qc=23,7x15x60=21.3301
[lo$¢ zbiornikéw rozsaczajgcych:

Przyjeto wymiary zbiornika rozsaczajacego :

- dlugos¢ = 3,60m, szerokos¢ = 1,20m, gtebokos¢ = 0,90m,
oraz skrzynki rozsgczajace o wymiarach :

— A) dtugosé =1,20m, szerokos¢ = 0,60m, wysokos¢ = 0,30m, obietos¢ = 200 1,
alternatywnie,

- B) dtugos¢ = 1,20m, szeroko$¢ = 0,60m, wysokos$¢ = 0,42m, obietos¢ = 3001,

[lo$¢ skrzynek w zbiorniku rozsaczajacym :
- typu A, 18 szt. utozone w 3 warstwach, objeto$¢ zbiornika, V=18 x 200 = 3.6001,

— typu B, 12 szt. utoZzone w 2 warstwach, objetos¢ zbiornika, V =12 x 300 = 3.6001.
[lo$¢ zbiornikéw rozsaczajacych :

21.3301: 3.6001 = _5 szt. + 1 szt. ( na zakonczeniu drenazu )
co daje ich rozstaw w odlegtosciach po ok. 45 m - z
uwagi n a mozliwosci terenowe skrzynke zlokalizowana
przy koncu opracowania zastagpiono wpustem chtonnym

Montaz skrzynek rozsaczajacych:

Na doktadnie wyprofilowany terenie nalezy utozy¢ pasy wodoprzepuszczalnej geowtékniny.
Krawedzie poszczegdlnych paséw powinny zachodzi¢ na siebie min. 50cm. Nastepnie na
geowldkninie uktadane sg skrzynki w pozycji lezacej, potaczone ze soba przy pomocy
specjalnych tacznikéw - po 4 elementy taczace w kierunku podtuznym i poprzecznym. W



przypadku systemu sktadajacego sie z wielu warstw nalezy uktada¢ skrzynki w kierunku
podtuznym i poprzecznym naprzemianlegle w celu uzyskania lepszej stabilno$ci konstrukcji.
Przed zasypaniem skrzynki powinny by¢ catkowicie owiniete geowtdkning, przy czym
krawedzie poszczeg6lnych paséw powinny zachodzi¢ na siebie po min 50cm. Na zakonczenie
wykop nalezy zasypa¢ réwnomiernie warstwami ziemi przy ich jednoczesnym zasypaniu.
Aby unikng¢ zamulenia nalezy zastosowac specjalne filtry do uktadéw rozsgczajacych. Rury
doptywowe podiaczone sg z boku skrzyn w specjalnie przewidzianych do tego miejscach. Rury
doptywowe powinny siega¢ przynajmniej 20cm w giagb skrzynki.
Lokalizacja uktadéw rozsaczajacych:
— odlegtos¢ uktadu rozsaczajacego od sasiednich budynkéw nie posiadajacych
zaizolowanych piwnic powinna by¢ wieksza niz 6m,
— w przypadku niepodpiwniczonych budynkéw odlegtos¢ wynosi 1,5 gtebokosci
posadowienia tawy fundamentowej,
— aby zagwarantowac optymalng skutecznos$¢ rozsaczania dolna powierzchnia skrzynek
powinna znajdowac sie 1m powyzej poziomu wdéd gruntowych,
— odlegtos¢ od istniejacego drzewostanu powinna by¢ réwna przynajmniej Srednicy
korony drzew liczac od pni
Minimalna grubos$¢ przykrycia gruntem wynosi 25cm - przyjeto 40cm.

VL.V Roboty ziemne
Jezdnie:
powierzchnia projektowana jezdni bitumiczne;j: 2528m*
gtebokos¢ korytowania: 0,21m
roboty ziemne: 531m?
powierzchnia projektowanej jezdni z kostki granitowej: 25m?
gtebokos¢ korytowania: 0,21m
roboty ziemne: 6m’®

Rozbidrka istniejacej nawierzchni:

frezowanie istniejacej jezdni : 2384m* x 0,05m = 120m?
rozbidrka istniejgcej podbudowy : 2384m* x 0,15m = 358m*
Roboty ziemne pod jezdnie: 531+6-120-358= 59m?

Zjazdy i pobocza:

powierzchnia projektowana: 582+1317=1899m?*
gtebokos¢ korytowania: 0,21m
roboty ziemne: 399m?

Rozbiérka istniejacej nawierzchni chodnikéw i zjazdow:

powierzchnia przeznaczona do rozbidrki: 149m?

rozbidrka istniejgcej podbudowy : 149m® x 0,10m = 15m*



Roboty ziemne pod zjazdy i pobocze: 399-15= 384m?

Roboty ziemne zwigzane z wykonaniem zielency 1288*0,1/2=65m?

Lacznie wykopow:
59( jezdnia bit)+399( zjazdy i pobocza )+65( zielefice ) = 523 m?

Lacznie odwoz ziemi w ilosci 523m® na odleglos¢ do 10 km w miejsce wskazane przez
Inwestora oraz dowéz 1288%0,1=129m’ ziemi urodzajnej

VII Bilans terenu

- powierzchnia w liniach rozgraniczajacych 5715m*
— powierzchnia jezdni bitumicznej 2528m?
— powierzchnia jezdni z kostki granitowe;j. 25 m?

— powierzchnia utwardzonego pobocza 1317m?
— powierzchnia zjazdoéw 582m?
— powierzchnia zielenca 1288m?
VII Uwagi

Prace w okolicach istniejacych uzbrojen nalezy wykonywac recznie, ze szczeg6élna uwaga, by nie
uszkodzi¢ uzbrojen pod nadzorem stuzb eksploatacyjnych.
Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania zezwolen na prowadzenie robd6t w pasach

drogowych.
IX Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Zakres robot zamierzenia budowlanego.

W ramach inwestycji przewiduje sie realizacje robot:
0 budowe jezdni o nawierzchni bitumicznej oraz z kostki granitowej
0 budowe pobocza o nawierzchni z kostki betonowej
0 budowe zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej
0 przemowe fragmentu istniejacego gazociaggu
zawierajace:
0 roboty przygotowawcze:

¢ wykonanie koryt pod projektowang jezdnie, pobocze oraz zjazdy
* odwdz nadmiaru ziemi
e odwoz gruzu z rozbiorek

0 Roboty nawierzchniowe —-pobocze, zjazdy, jezdnia



— nawierzchnia jezdni bitumicznej: beton asfaltowy dwie warstwy po 4 cm kazda, gérna
podbudowa o grubosci 8cm z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie, dolna
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o grubosci 15cm,

— nawierzchnia jezdni z kostki granitowej: kostka granitowa grubo$¢ 10cm, podsypka
cementowo-piaskowa 3cm, podbudowa z kryszywalamanego stabilizowanego
mechanicznie 20cm,

— nawierzchnia utwardzonego pobocza z kostki betonowej : warstwa S$cieralna kostka
betonowa, podsypka cementowo-piaskowa 3cm, podbudowa zasadnicza z Kkruszywa
stabilizowanego mechanicznie 20cm,

— nawierzchnia zjazdéw z kostki betonowej : warstwa $cieralna kostka betonowa,
podsypka cementowo-piaskowa 3cm, podbudowa zasadnicza z Kruszywa
stabilizowanego mechanicznie 20cm,

0 Roboty wykoriczeniowe

Nawiazanie do stanu istniejacego

Dtugos¢ odcinka jezdni objetej opracowaniem wynosi : 593,99m

Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest w Olsztynie w gminie Olsztyn, przy ulicy
Botanicznej.

Teren, gdzie realizowana bedzie inwestycja posiada zwarta zabudowe jednorodzinna.

Na terenie objetym opracowaniem wystepuje uzbrojenie podziemne:

* wodociag

* gazociag

e przewody elektroenergetyczne
¢ przewody telekomunikacyjne
¢ kanalizacja sanitarna

Wskazania przewidywanych zagrozen przy realizacji robot

0 ruch pieszy oraz samochodowy odbywajacy sie po ulicy Botanicznej oraz na ulicach
bezposrednio sgsiadujacych

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z norma PN-B-99/10736.
W rejonie podziemnych uzbrojen terenu istniejacych i projektowanych dla niniejszego zadania
roboty ziemne nalezy prowadzi¢ recznie i pod nadzorem uzytkownika.
W przypadku stwierdzenia w trakcie budowy wystgpienia uzbrojen pod powierzchnia terenu
nie zainwentaryzowanych na mapie geodezyjnej, kierownik budowy powinien niezwtocznie
zgtosi¢ Inwestorowi zaistniaty fakt w celu podjecia decyzji o sposobie rozwigzania kolizji.

Sposob instruktazu pracownikow



Kierownik Budowy lub Inspektor posiadajacy odpowiednie kwalifikacje, przed przystapieniem
do wykonywania rob6t winien przeprowadzi¢ szkolenie zatrudnionych pracownikéw
obejmujgce:

0 zakres czynno$ci stanowiskowych z uwzglednieniem wystepowania tam zagrozen i

koniecznosci stosowania okre$lonych przepisow BHP,

konieczno$¢ stosowania odziezy ochronnej, stosowanie sprawnego sprzetu i narzedzi,
zachowanie szczegblnej ostroznosci przy robotach wykonywanych pod ruchem
samochodowym.
Szkoleni pracownicy winni potwierdzi¢ fakt szkolenia podpisem w Dzienniku BHP.
Pracownicy zatrudnieni jako operatorzy maszyn budowlanych i pracujacy na sprzecie o
napedzie silnikowym powinni posiada¢ odpowiednie kwalifikacje.
Nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy sprawujg kierownik budowy i mistrz budowlany.

Srodki techniczne i organizacyjne zabezpieczajqce wykonanie robét w strefach
zagrozonych

0 Oznakowanie miejsc prowadzenia rob6t winno by¢ zgodne z :

* Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 12 paZdziernika 2002 r. w sprawie znakéw i
sygnatéw drogowych ( Dz.u Nr 170 z 2002 r, poz. 1393 ),

* Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie
szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz.U.Nr 220 z dnia 23.12.2003 r, poz. 2181).

— Roboty budowlane wykonywa¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dn. 06.02.2003 w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét
budowlanych (Dz.U.Nr 47 z19.03.2003 r. poz.401), oraz odpowiednimi wymogami BHP

Na postawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 27.08.2002 r w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

( Dz.U. Nr 151 poz. 1256 ) z uwagi na roboty okreslone w § 6 p.1 ust.a kierownik budowy
zobowigzany jest do wykonania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia z uwzglednieniem
wymogow okres$lonych w rozporzadzeniu MI z 06.02.2003 r, oraz norm branzowych.

— Wykonywanie robo6t ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci takich jak:
elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, kanalizacyjne i wodociggowe powinno by¢
poprzedzone recznym wykonaniem przekopdéw kontrolnych pod nadzorem wtasciwe;j
jednostki, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajduja sie sieci. Nalezy rowniez ustali¢
bezpieczng odlegtos¢ od urzadzenia.

— Maszyny i narzedzia zmechanizowane powinny by¢ eksploatowane i obstugiwane
zgodnie z instrukcja producenta oraz posiada¢ dokumenty uprawniajgce do ich
eksploatacji

— W przypadku stosowania na budowie przeno$nych zrdédet $wiatta ich konstrukcja i
spos6b zasilania w energie elektryczng nie moze powodowaé zagrozenia porazenia
pradem elektrycznym.



Sztuczne oS$wietlenie powinno oswietla¢ teren bez oSlepien, zmiany barw oznakowania
lub zaktdécen w postrzeganiu sygnatéw i znakéw stosowanych w transporcie.

Roboty prowadzone bedg na otwartej przestrzeni w sgsiedztwie innych ulic
zapewniajacych konieczny transport i ewakuacje w razie nieszczesliwego wypadku

mgr inz. Joanna Galant



