CzesS¢ opisowa
1. Charakterystyka inwestycji:

1.1 Przedmiot i zakres opracowania:

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna dla przebudowy ul. Potudniowej w
miejscowosci Turéw, gmina Olsztyn. Opracowany odcinek zaczyna sie zaraz za granica
ewidencyjna terenéw kolejowych a konczy na granicy dziatek o numerach ewidencyjnych 38 oraz
37 obreb Turéw.

Dtugos¢ projektowanego odcinka wynosi: 71m.
W ramach opracowania przewidziano realizacje inwestycji w zakresie drogowym.

Inwestorem niniejszego opracowania jest:
Gmina Olsztyn

Pl. J6zefa Pitsudskiego 10

42-256 Olsztyn

Kategoria obiektu budowlanego: XXV,

Opracowanie ma na celu okreslenie parametréw technicznych i warunkéw wykonania
przedsiewziecia.

Zakres opracowania przewiduje:

- wykonanie robét pomiarowych,

- rozbiérki nawierzchni bitumicznej, chodnikéw, zjazdéw, kraweznikéw i obrzezy

- wykonanie podbudowy

- wykonanie kraweznikow i obrzezy

- wykonanie warstw $cieralnych konstrukcji nawierzchni

1.2 Obszar oddziatywania obiektu:

Obszar oddziatywania obiektu okreslono na podstawie Prawa Budowlanego (t.j. Dz. U. Z 2017r.
Poz. 1332, 1529),Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr
43. Poz. 430 z 1999r. z p6Zniejszymi zmianami)oraz Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych.

Obszar oddziatywania obiektu zamyka sie na dziatkach o numerach ewid. 21, 40, 39, 38 obreb
Turéw

1.3 Podstawa opracowania:
Jako podstawe do opracowania przyjeto:

— zlecenie inwestora: Gmina Olsztyn, Pl. J6zefa Pitsudskiego 10, 42-256 Olsztyn
— mapa do celéw projektowych nr P.2404.2019_2345 z dania 31.07.2019r.

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43.
Poz. 430 z 1999r. z pdZniejszymi zmianami)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie(Dz.U. nr 75, poz. 690 z 2002r.)

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.

— pomiary uzupetniajgce i ogledziny w terenie



— uzgodnienia z Inwestorem
2 Stan istniejgcy zagospodarowania terenu.

2.1 Uzbrojenie terenu.
Przez teren przeznaczony pod budowe drogi przebiegaja sieci:
- stupy elektroenergetyczne

- wodociag oraz przytacza wodociggowe
2.2 Stan istniejgcy

Ulica Potudniowa jest drogg gminng o klasie technicznej L.

Na przedmiotowym odcinku, ulica Potudniowa posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok
4-5m. Nawierzchnia jest mocno zdegradowana. W bezposredni sgsiedztwie odcinka, brak
zabudowy, natomiast cala ulica Potudniowa charakteryzuje sie zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinng z ustugami.

2.3 Granica opracowania

Granica opracowania przedstawiona zostata na rysunku nr 2 Zagospodarowanie terenu. Granica
opracowania sprowadza sie do dziatki nr 21, stanowiacej pas drogowy oraz do dziatek nr 40,39
oraz 38 podlegajacych podzialom geodezyjnym.

3 Projektowane zagospodarowanie terenu

3.1 Pomiary geodezyjne

Poczatek opracowanego etapu I znajduje sie w punkcie I’ ktéremu nadano pikietaz hm 8+55.27.
Koniec projektowanego odcinka znajduje sie w punkcie ] ktéry posiada pikietaz hm 9-26.27

Wspoétrzedne geodezyjne podano na rys. nr 2 Zagospodarowanie terenu

Wszystkie elementy objete opracowaniem nalezy wykonaé na podstawie podanych
wspotrzednych geodezyjnych, wymiaréw i domiaréw przedstawionych w projekcie.

3.2 Cze$¢ drogowa

Laczna diugos¢ odcinka drogi gminnej - ulicy Potudniowej (etap IV) wynosi 71,0m , klasa
techniczna drogi L - lokalna, kategoria ruchu KR2, predkos¢ projektowa réwna 30km/h

— szerokos¢ projektowanej ulicy wynosi 5,5m
— przewidziano realizacje chodnika o szerokosci 2m

— przewiedziono budowe zjazdéw na posesje, szerokoSci zjazdéw dostosowano do
szerokosci istniejgcych bram,przy czym najwieksza szeroko$¢ zjazdu nie przekracza 5,5m

— rozwigzania sytuacyjne przedstawiono na rys. nr 2 ZAGOSPODAROWANIE TERENU
— spadek poprzeczny jezdni zaprojektowano jako jednostronny, 2%-owy

— zaprojektowano kraweznik betonowy 15x30cm na tawie betonowej z oporem
(C12/15 )swiatto kraweznika wysokiego (zaprojektowanego od strony chodnika) wynosi
10cm

— spadek poprzeczny chodnika, wynosi 2% w kierunku jezdni



— na wjazdach na posesje, zaprojektowano kraweznik betonowy najazdowy 15x22cm na
tawie betonowej z oporem (C12/15 ), Swiatto 2cm

— skosy zjazdoéw indywidualnych przyjeto jako 1:1,

— Wysokos$ciowo projektowane rozwiagzania dostosowane zostaly do istniejgcych bram
wjazdowych na posesje, do istniejacych ogrodzen oraz do istniejacych budynkow.

— Noweleta dostosowana zostata do projektowanych odcinkéw sasiadujacych, spadek
podtuzny niwelety wynosi 4,2%

Zaprojektowano konstrukcje nawierzchni zgodnie z  Katalogiem Typowych Konstrukcji
nawierzchni podatnych i p6tsztywnych:

Konstrukcja jezdni:

— warstwa Scieralna, beton asfaltowy AC 11S / 50-70 - 4cm
— warstwa wigzaca, beton asfaltowy AC 16W / 50-70 - 8cm

— podbudowa zasadnicza -kruszywo C90/3 stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu
0/31,5-25cm

Konstrukcja chodnika:

— warstwa Scieralna, kostka betonowa 20x20cm, kolor czerwony - 8cm
— podsypka cementowo - piaskowa - 3cm

— podbudowa zasadnicza -kruszywo C90/3 stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu
0/31,5-15cm

Konstrukcja zjazdow :

— warstwa Scieralna, kostka betonowa 20x20cm, kolor grafitowy - 8cm
— podsypka cementowo - piaskowa - 3cm

— podbudowa zasadnicza -kruszywo C90/3 stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu
0/31,5-25cm

Konstrukcja pobocza :

— kruszywo stabilizowane mechanicznie - 15cm

3.3 Odwodnienie

Odwodnienie realizowane jest powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne

4 Ochrona srodowiska.

Laczna dtugos¢ projektowanych odcinkéw ulicy Potudniowej wynosi 71m i jest mniejsza niz 1km
w zwiazku z czym, powotujac sie na Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko, nie wymaga uzyskania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia.

Na etapie budowy gtéwna ucigzliwos$¢ bedzie powodowat hatas i zanieczyszczenia spowodowane
praca réznego rodzaju urzadzen mechanicznych oraz pojazdéw stuzacych do transportu i



przemieszczania materiatéw koniecznych do budowy drogi. Wystgpi zapylenie i emisja spalin do
Srodowiska.

4.1 Wptyw na Srodowisko i zalecane rozwigzania chronigce srodowisko

Przewidziano rozwigzania chronigce Srodowisko polegajace na usytuowaniu zaplecza budowy,
baz materiatowych oraz parkingéw sprzetu i maszyn na terenie odpowiednio zabezpieczonym
przed mozliwos$cig zanieczyszczenia gruntu i wéd podziemnych. Zaplecze budowy zostanie
wyposazone w kontenerowe sanitariaty, ktérych zawarto$¢ bedzie systematycznie usuwana przez
odpowiednie stuzby. Wykorzystywane maszyny beda w dobrym stanie technicznym, prace
budowlane bedg prowadzone w spos6b zapewniajacy oszczedne Korzystanie z terenu i minimalne
przeksztatcenie jego powierzchni.

Po zakonczeniu prac plac zostanie uporzadkowany. Zostanie zapewnione wiasciwe postepowanie
z odpadami wytworzonymi w czasie budowy.

Prace wykonywane beda w porze dziennej co zmniejszy ucigzliwo$¢ zwigzang z drganiami,
hatasem oraz wibracjami.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje sie oddzialywan mogacych powodowac
zanieczyszczenia §rodowiska gruntowo-wodnego i zmiany stosunkéw wodnych. Nie przewiduje
sie takze przekroczenia dopuszczalnych stezen szkodliwych substancji emitowanych przez
pojazdy oraz zwiekszenia emisji hatasu. Przebudowa drogi powinna zmniejszy¢ oddzialtywanie a
Srodowisko oraz poprawi¢ warunki zycia ludzi.

4.2 Warunki i wymagania ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje sie oddzialywan mogacych powodowac
zanieczyszczenia §rodowiska gruntowo-wodnego i zmiany stosunkéw wodnych. Nie przewiduje
sie takze przekroczenia dopuszczalnych stezen szkodliwych substancji emitowanych przez
pojazdy oraz zwiekszenia emisji hatasu. Przebudowa drogi powinna zmniejszy¢ oddzialtywanie a
$rodowisko oraz poprawi¢ warunki zycia ludzi.

Nie przewiduje sie odprowadzania wod opadowych bezposrednio w tereny zielone czy tez rowy.
5. Bilans terenu

Przed przystapieniem do robét drogowych nalezy dokonac rozbidrek w zakresie istniejgcej jezdni,
zjazdéw na posesje oraz chodnikow.

Powierzchnia nawierzchni jezdni bitumiczne;j: 394,0m?
Powierzchnia chodnika: 124,0m?
Powierzchnia zjazdéw na posesje: 31,0m2
Powierzchnia pobocza: 81,0m?

6. Roboty ziemne

Roboty ziemne s3 robotami korytowymi, zwigzane sg z wykonaniem wykopdw pod warstwy
konstrukcyjne nawierzchni. Roboty ziemne w rejonie urzadzen podziemnych nalezy wykonywac
recznie.

Roboty nalezy prowadzi¢ po wykonaniu rozbiérki istniejacych nawierzchni jezdni, zjazdéw i
chodnikéw. Materiaty nadajace sie do ponownego zastosowania nalezy utozy¢ na paletach i
przewie$¢ w miejsce wskazane rzez Inwestora.

Wykopy: 145,8m?2



Humus zostat ujety w wykopach. Cato$¢ gruntu pochodzacego z wykopu nalezy odwieZ¢ w miejsce
wskazane przez Inwestora. Grunt ten nie moze by¢ uzyty do formownia nasypow.

6. Uwagi

Prace w okolicach istniejacych uzbrojen nalezy wykonywacé recznie, ze szczegélna uwagg, by nie

uszkodzi¢ uzbrojen pod nadzorem stuzb eksploatacyjnych.



Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Zakres roboét zamierzenia budowlanego.
W ramach wykonywanych prac przewidziano:
— rozbidrka elementéw pasa drogowego,

— budowe jezdni o nawierzchni bitumicznej, na podbudowie z kruszywa

budowe chodnika o nawierzchni z kostki betonowej koloru szarego, uktadanych na podsypce

cementowo- piaskowej oraz na podbudowie z kruszywa stabilizowanego mechanicznie,

budowe zjazdéw publicznych z kostki betonowej grafitowe;j,

Kolejnos¢ wykonywanych prac:

przekopy kontrolne oraz roboty korytowe pod projektowane konstrukcje nawierzchni,
— frezowanie istniejqcej warstwy bitumicznej,

— wykonanie podbudowy,

— utozenie kraweznikow, obrzezy betonowych,

— utozenie kostki betonowej na chodnikach oraz na zjazdach,

— wykonanie nawierzchni bitumicznej,

— prace wykoriczeniowe, nawiqzanie do stanu istniejgcego.

Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest w miejscowosci Turéw, gmina Olsztyn, w zakresie
wskazanym w projekcie budowlanym. Zabudowa ma charakter gtdwnie mieszkaniowy oraz
ustugowy.

Zlokalizowane sq réwniez zjazdy publiczne na drogi wewnetrzne.

Istniejqce uzbrojenie terenu:

— stupy elektroenergetyczne
— wodociqg oraz przytqcza wodociggowe

Wskazania przewidywanych zagrozen przy realizacji robét
— ruch pieszy oraz samochodowy odbywajqcy sie po ulicy Potudniowej

— w przypadku pojawienia sie ruchu pieszego istnieje ryzyko potrgcen pieszych przez
pracujqcy sprzet,

— uderzenia lub przysypania przez przemieszczane przedmioty podczas prac roztadunkowych.

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowiqzujgcymi normami. W rejonie podziemnych

uzbrojen terenu istniejgcych i projektowanych dla niniejszego zadania roboty ziemne nalezy



prowadzi¢ recznie i pod nadzorem uzytkownika. W przypadku stwierdzenia w trakcie budowy
wystgpienia uzbrojeri pod powierzchniq terenu, nie zainwentaryzowanych na mapie geodezyjnej,
kierownik budowy powinien niezwtocznie zgtosi¢ Inwestorowi zaistniaty fakt w celu podjecia decyzji
o0 sposobie rozwiqzania kolizji.

Sposob instruktazu pracownikow

Kierownik Budowy lub Inspektor posiadajqcy odpowiednie kwalifikacje, przed przystqpieniem do
wykonywania robét winien przeprowadzic¢ szkolenie zatrudnionych pracownikéw obejmujqce:

- zakres czynnosci stanowiskowych z uwzglednieniem wystepowania tam zagrozen i koniecznosci
stosowania okreslonych przepiséw BHP,

Konieczne jest stosowanie odziezy ochronnej, stosowanie sprawnego sprzetu i narzedzi, zachowanie
szczegdlnej ostroznosci przy robotach wykonywanych pod ruchem samochodowym.

Szkoleni pracownicy winni potwierdzi¢ fakt szkolenia podpisem w Dzienniku BHP.

Pracownicy zatrudnieni jako operatorzy maszyn budowlanych i pracujgcy na sprzecie o napedzie
silnikowym powinni posiada¢ odpowiednie kwalifikacje.

Nadzér nad bezpieczeristwem i higieng pracy sprawujq kierownik budowy.

Srodki techniczne i organizacyjne zabezpieczajgce wykonanie robét w strefach
zagrozonych

Przed przystgpieniem do robét nalezy bezwarunkowo wprowadzi¢ czasowq organizacje ruchu
zatwierdzona przez Staroste Czestochowskiego (jako zarzadce drogi). Projekt czasowej organizacji

ruchu nalezy wykonac zgodnie z:

— Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 12 paZdziernika 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych
(Dzu Nr1702z2002r, poz. 1393 ),

— Rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen
bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach ( Dz.U. Nr
220z dnia 23.12.2003 r, poz. 2181).

— Roboty budowlane wykonywa¢ zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dn.
06.02.2003 w sprawie bezpieczeristwa i higieny pracy podczas wykonywania robét
budowlanych (Dz.U. Nr 47 z 19.03.2003 r. poz.401), oraz odpowiednimi wymogami BHP

Na postawie Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z 27.08.2002 r w sprawie informacji dotyczqcej
bezpieczenistwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeristwa i ochrony zdrowia

(Dz.U.Nr 151 poz. 1256 ) z uwagi na roboty okreslone w § 6 p.1 ust.a kierownik budowy zobowiqzany
jest do wykonania planu bezpieczeristwa i ochrony zdrowia z uwzglednieniem wymogow okreslonych

w rozporzqdzeniu MI z 06.02.2003 r, oraz norm branzowych.



— Wykonywanie robdét ziemnych w bezposrednim sqsiedztwie sieci takich jak:
elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, kanalizacyjne i wodociggowe powinno by¢
poprzedzone recznym wykonaniem przekopow kontrolnych pod nadzorem wtasciwej
jednostki, w ktdrej zarzqdzie lub uZytkowaniu znajdujq sie sieci. Nalezy réwniez ustalié
bezpiecznq odlegtos¢ od urzgdzenia.

— Maszyny i narzedzia zmechanizowane powinny by¢ eksploatowane i obstugiwane zgodnie z
instrukcjq producenta oraz posiadac¢ dokumenty uprawniajqce do ich eksploatacji

— W przypadku stosowania na budowie przenosnych zrddet Swiatta ich konstrukcja i sposéb
zasilania w energie elektrycznq nie moze powodowal zagroZenia porazenia prgdem
elektrycznym.

Sztuczne oswietlenie powinno oSwietla¢ teren bez oslepien, zmiany barw oznakowania lub zaktécen
w postrzeganiu sygnatéw i znakéw stosowanych w transporcie.

Roboty prowadzone bedq na otwartej przestrzeni w sgsiedztwie innych ulic zapewniajgcych
konieczny transport i ewakuacje w razie nieszczesliwego wypadku

mgr inz. Joanna Galant



