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Opis koncepcji 
1.Dane ogólne 
 

- Przedmiot opracowania 
Przedmiotem niniejszego opracowania jest „KONCEPCJA PRZEBIEGU DROGI 
ROWEROWEJ NA ODCINKU:  GRANICA GMINY MSTÓW-KUSI ĘTA, 
OLSZTYN "- odcinek Regionalnej Trasy Rowerowej Nr 6/17. 
W zakresie koncepcji jest rozwiązanie lokalizacji i wstępnych zagadnień technicznych  i 
konstrukcyjnych i kosztowych. 
 
− Podstawa i materiały do opracowania 
Jako podstawę do opracowania przyjęto: 

− zlecenie Gminy Olsztyn 
− mapę do celów opiniodawczych  z ewidencją gruntów  w skali 1:1000. 
 
 

2. Stan istniejący 
 
Początek opracowania  drogi  określono  w punkcie A- granica gminy Mstów i gminy Olsztyn  
(Km 0+000).   
Wyznaczony pas pod drogę gospodarczą do Km 0+340  w liniach rozgraniczających posiada 
szerokość od 6,30m do 7,30m. Nawierzchnia gruntowa szer. 2,0-3,50m przebiega przez tereny 
bagienne. 
Na dalszym odcinku do Km 0+520 (tory kolejowe PKP) posiada niezorganizowaną nawierzchnię 
gruntowo-trawiastą. Odcinek ten jest wykorzystywany do dojścia-dojazdu w rejon Jeziorka 
Krasowego, gdzie zlokalizowana jest drewniana zadaszona wiata wypoczynkowa. 
    
od Km 0+520 do Km 1+500 
Na odcinku tym przebiega droga utwardzona kruszywem na szerokości 3,5m- 4,0m służąca do 
obsługi przyległych działek budowlanych i polnych. Już w stanie istniejącym utwardzona droga na 
odcinku ok. 290m  ( Km 0+670 do Km 0+960)  przebiega po terenach prywatnych. 
 
od Km 1+500 do końca opracowania 
Jest to przebieg drogi powiatowej Nr 1065 S o nawierzchni asfaltobetonowej, która jest 
wyposażona po stronie zachodniej w chodnik: 
 - na odcinku od Km 1+705  do Km 2+797- z kostki betonowej szer. 1,7m - 2,0m 
 - na odcinku od Km 3+807  do ul.Kolejowej- z kostki betonowej szer. 2,0m-3,7m 
 
Od Km 1+565 do Km 1+705  droga powiatowa jak też jej podstawowe wyposażenie przebiega 
przez tereny kolejowe PKP, gdzie obowiązują uzgodnienia z Generalną Dyrekcją Kolei 
Państwowych. Przejazd przez torowisko szer. 5,60m  jest wyposażony obustronnie w sygnalizację 
i automatyczne bariery, a po stronie wschodniej zlokalizowany jest chodnik z kostki betonowej na 
dł. 25 m i szer. 1,30m.   
 
Na całym odcinku występuje podstawowe uzbrojenie techniczne w postaci: 
- linia energetyczna napowietrzna i kablowa 
- oświetlenie latarniami na słupach 
- wodociąg wraz z przyłączeniami 
- sieć telefoniczna słupowa i ziemna 
- gazociąg wraz z przyłączami.       DO UZGODNIENIA BRANŻOWEGO. 
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3. Założenia Miejscowych Planów Zagospodarowania przestrzennego. 
 
Na odcinku opracowanej koncepcji  obowiązują dwa Plany Zagospodarowania Przestrzennego. 
 
1- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Gminy Olsztyn dotyczący 
miejscowości Kusięta  (Uchwała Nr XXXI/232/2005 Rady Gminy Olsztyn z dnia 22 listopada 
2005 r.) 
 
Ustalenia Planu w zakresie projektowanego ciągu komunikacyjnego: 
- dla drogi powiatowej o oznaczeniu KD-DP 08050 (Z) klasy ,,Z"- droga zbiorcza.   
Przeznaczenie dopuszczalne: lokalizacja urządzeń i sieci infrastruktury technicznej, ciągi piesze i 
rowerowe, pasy zieleni izolacyjnej. Plan utrzymuje istniejącą szerokość w liniach 
rozgraniczających z założeniem docelowej przebudowy do 20,0 m. 
 
-  dla drogi lokalnej 4KD-DG 0839005 (D)  - droga dojazdowa 
Przeznaczenie dopuszczalne: lokalizacja urządzeń i sieci infrastruktury technicznej, ciągi piesze i 
rowerowe, lokalizacja miejsc parkingowych, pasy zieleni izolacyjnej. Plan utrzymuje istniejącą 
szerokość w liniach rozgraniczających z założeniem przebudowy do 10,0 m w celu uzyskania 
parametrów zgodnych z wymaganiami przepisów szczególnych. 
 
-  dla drogi wewnętrznej 6 KDW przeznaczenie podstawowe: teren istniejących i projektowanych 
dróg wewnętrznych zapewniających dostępność komunikacyjną terenu objętego planem w 
zakresie komunikacji kołowej oraz bezpieczeństwa przeciwpożarowego. 
Przeznaczenie dopuszczalne: lokalizacja urządzeń i sieci infrastruktury technicznej, ciągi piesze i 
rowerowe. Szerokość w liniach rozgraniczających dla nowych dróg min. 8,0 m dla dróg 
istniejących spełniających wymogi przepisów przeciwpożarowych utrzymuje się linie 
rozgraniczające według istniejącego stanu własności. 
 
2- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Gminy Olsztyn dla miejscowości 
Olsztyn i Skrajnica  (Uchwała Nr XXI/150/2008 Rady Gminy Olsztyn z dnia 25 lipca 2008 r.) 
 
Ustalono w nim graficznie przebieg  drogi powiatowej o oznaczeniu KD-DP 08050 (Z) klasy ,,Z"- 
droga zbiorcza.  Przeznaczenie dopuszczalne: lokalizacja urządzeń i sieci infrastruktury 
technicznej, ciągi piesze i rowerowe, zieleń przydrożna. Plan utrzymuje istniejącą szerokość w 
liniach rozgraniczających z założeniem docelowej przebudowy do 20,0 m. 
W jej pasie drogowym wyznaczono projektowana drogę rowerową. 
 

 
4. Opis koncepcji 
 
Projektowana droga rowerowa będzie częścią Regionalnej Trasy Rowerowej Nr 6/17. Na Odcinku 
objętym niniejszą koncepcją  trasa rowerowa przebiegać będzie w trzech różnych rozwiązaniach 
infrastrukturalnych umożliwiających wygodną i bezpieczną jazdę rowerem. 
 
1- samodzielna dwukierunkowa droga rowerowa szerokości 2,50m. 
2- droga rowerowa o lokalizacji w ramach jezdni drogi gminnej  ,,D"- dojazdowej, 
  obustronnie jednokierunkowa- przekrój 2-1, gdzie przy krawędziach nawierzchni  wyznaczone 
będą pasy ruchu o szer. 1,5 m przeznaczone dla rowerów (osobno dla każdego kierunku), a w 
środku biegnąć będzie pas dwukierunkowy dla samochodów (szer. 3.5m). W przypadku 
konieczności wyminięcia się samochodów korzystać one będą tymczasowo z szerokości pasów dla 
rowerów. 
3- droga rowerowa w pasie drogowym DP Nr 1065S- dwukierunkowa przyjezdniowa szer. 2,5m.  
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Budowa trasy rowerowej przez miejscowość Kusięta wymaga likwidacji chodnika na istniejącym 
odcinku a w jego lokalizacji wykonanie drogi rowerowej z której pieszy może też korzystać. 
 
4.1. Zakres prac do wykonania 
 
Zakres prac do wykonania na terenie: 
 

Odcinek Stan istniejący Projektowana trasa rowerowa Uwagi 
sposób odwodnienia 

1. Samodzielna dwukierunkowa droga rowerowa szer. 2,5m 
w MPZP  oznaczona jako droga gospodarcza oraz 6 KDW 

od granicy gminy 
Mstów do - Km 
0+070 

dukt gruntowy budowa dwukierunkowej trasy 
rowerowej szer. 2,50 m z 
obustronnym tłuczniowym 
poboczem szer. 0,5m  

odwodnienie 
powierzchniowe na 
przyległy teren 

Od Km 0+070 do  
Km 0+340 

teren bagienny budowa dwukierunkowej trasy 
rowerowej szer. 2,50 m z 
obustronnym tłuczniowym 
poboczem szer. 0,5m 

konstrukcja 
wzmocniona przy 
zastosowaniu 
geosiatki i nasypu 
kamiennego  

Od Km 0+340 do  
Km 0+520 

niezorganizowan
a nawierzchnia 
gruntowo-
trawiasta 

budowa dwukierunkowej trasy 
rowerowej szer. 2,50 m z 
obustronnym tłuczniowym 
poboczem szer. 0,5m 

odwodnienie 
powierzchniowe na 
przyległy teren.  
W rej. Km 4+000 
istniejąca wiata 
zadaszona- 
docelowo MOR 

2- droga rowerowa o lokalizacji w ramach jezdni drogi gminnej  ,,D"- dojazdowej, 
   w MPZP  oznaczona jako 4KD-DG 0839005 (D) 

Od Km 0+520 do 
Km 0+657 

droga utwardzona 
kruszywem szer. 
3,5-4,0m 

budowa drogi gminnej w 
przekroju  2-1: 
skrajne pasy szer. 1,5m 
jednokierunkowe  dla rowerów, 
pas środkowy szer. 3,5m 
dwukierunkowy dla samochodów, 
obustronne pobocze szer. po 0,5m. 
Na początkowym odcinku budowa 
parkingu dla sam. osobowych- 6 
stanowisk 

Realizacja w ramach 
istniejącego pasa 
drogowego. 
Odwodnienie 
powierzchniowe na 
przyległy teren lub 
drenażem 
filtracyjnym. 

Od Km 0+657 do 
Km 0+960 

droga utwardzona 
kruszywem szer. 
3,5-4,0m 

budowa drogi gminnej w 
przekroju  2-1: 
skrajne pasy szer. 1,5m 
jednokierunkowe  dla rowerów, 
pas środkowy szer. 3,5m 
dwukierunkowy dla samochodów, 
obustronne pobocze szer. po 0,5m 

1- Wymagane 
pozyskanie terenu 
pod realizację drogi- 
podział 39 działek 
2- kolizja z 
wodociągiem i 
hydrantem 
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Odcinek Stan istniejący Projektowana trasa rowerowa Uwagi 
sposób odwodnienia 

Od Km 0+960 do 
skrzyżowania z 
DP Nr 1065 S 
Km 1+502 

droga utwardzona 
kruszywem szer. 
3,5-4,0m 

budowa drogi gminnej w 
przekroju  2-1: 
skrajne pasy szer. 1,5m 
jednokierunkowe  dla rowerów, 
pas środkowy szer. 3,5m 
dwukierunkowy dla samochodów, 
obustronne pobocze szer. po 0,5m 

Realizacja w ramach 
istniejącego pasa 
drogowego. 
Odwodnienie 
powierzchniowe na 
przyległy teren lub 
drenażem 
filtracyjnym 

3- droga rowerowa w pasie drogowym DP Nr 1065S 
    w MPZP  oznaczona jako 1KD-DP 08050 (Z) 

Od Km 1+502 do 
Km 1+705 
STRONA 
ZACHODNIA 

istniejące pobocze 
gruntowe 

Budowa jednokierunkowej drogi 
rowerowej szer. 1,5m przyległej 
do krawężnika DP  
- w Km 1+635 zjazd na jezdnię 
DP z wyposażeniem o znak 
informacyjny P-27 
- w Km 1+674 zjazd z jezdni- 
początek jednokierunkowej drogi 
rowerowej z wyznaczonym 
przejazdem przez jezdnie DP Nr 
1042 S. 

 
 
 
 
 
 
 
Przebudowy i 
organizacja ruchu w 
granicach terenu 
PKP wymagają 
uzgodnienia z 
GDKP 
 
- wyznaczony 
przejazd 
jednokierunkowy 
prze jezdnie DP 
1065S  przed 
ul.Joachimowską i 
za skrzyżowaniem z 
DP 1042 S. 

STRONA 
WSCHODNIA 

istniejące pobocze 
gruntowe, a w 
rejonie przejazdu 
chodnik z kostki 
bet. szer. 1,30m 
na dług. 25 m. 

Budowa jednokierunkowej drogi 
rowerowej szer. 1,5m przyległej 
do krawężnika DP  
 

Kusięta- 
STRONA 
ZACHODNIA 
Od Km 1+705  
do Km 2+797 
 

istniejący chodnik 
szer. 1,7m-2,0m- 
nawierzchnia z 
kostki betonowej 
 

Rozbiórka nawierzchni 
istniejącego  chodnika,   
budowa dwukierunkowej drogi 
rowerowej szer. 2,50m  o 
nawierzchni asf,  
-przebudowa istn. zjazdów   
-w związku z zaniżonym 
ogrodzeniem- budowa murków 
oporowych w Km 1+717-1+797, 
2+414-2+464, 2+516-2+556. 

odwodnienie bez 
zmian do stanu 
istniejącego. 
Kolizje: 
-przestawienie 
ogrodz. posesji 278, 
340, 338. 
-przest. słupa Km 
2+057,2+108,2+717 
-przest. wiaty aut. 
Km 2+112 
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Odcinek Stan istniejący Projektowana trasa rowerowa Uwagi 
sposób odwodnienia 

Od  Km 2+797 
do Km  3+802 

pobocze, rów 
drogowy lub 
skarpa 

budowa dwukierunkowej drogi 
rowerowej zalecanej szer. 2,50m z 
krawężnikiem wysokości 6 cm.   

Odwodnienie jezdni 
DP  proj. wpustami 
do systemu 
podchodnikowego 
drenażu 
filtracyjnego 
- Wymagane 
pozyskanie terenu 
pod przebudowę na 
odcinku od Km 
3+100 do Km 
3+185- podział 6 
działek, lub 
zawężenie drogi 
rowerowej do 1,5 m 
 

Od Km 3+802 do 
ul.Słowackiego 
Km 3+900 

chodnik z kostki 
betonowej na 
szer. 2,0 m, za 
nim wysoka 
skarpa 

Rozbiórka nawierzchni 
istniejącego  chodnika i poręczy,   
budowa dwukierunkowej drogi 
rowerowej szer. 2,00m  o 
nawierzchni asf. i odbudowa 
chodnika z kostki betonowej na 
szerokości 1,50 m. 
- budowa muru oporowego z 
balustrada na dł. 74 m 

odwodnienie bez 
zmian do stanu 
istniejącego, 
krawężnik bez 
zmian. 
 

Od Km 3+900 do 
Km 4+168 

chodnik z kostki 
betonowej na 
szer. 2,0 m- 
3,70m 

Rozbiórka nawierzchni 
istniejącego  chodnika,   
budowa dwukierunkowej drogi 
rowerowej szer. 2,00m i 
przyległego do niej chodnika 
szerokości zmiennej uzależnionej 
od możliwości terenowych (do 
ogrodzenia) 
- przebudowa istn. zjazdów 

odwodnienie bez 
zmian do stanu 
istniejącego, 
krawężnik bez 
zmian. 
 

STRONA 
WSCHODNIA 
Od Km 4+168 do 
połączenia z 
ul.Księcia 
Lubomirskiego 
Km 4+448 
 

pobocze 
gruntowe, 
trawiaste 

Budowa dwukierunkowej drogi 
rowerowej szer. 2,50m  o 
nawierzchni asf 

- wyznaczony 
przejazd  prze 
jezdnie DP 1065S  
przed ul.Sokolą 
- Wymagane 
pozyskanie terenu 
pod realizację drogi- 
z działki Nr 
1288/3,1303/7 lub 
zawężenie drogi do 
2,0m. 

 
Kolorem czerwonym oznaczono utrudnienia, przebudowy, kolizje. 
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Zestawienie numerów ewid. działek na których planow ana 

jest budowa drogi rowerowej  na terenie gminy Olszt yn 
 

LP   Opis zadania Gmina 
Olsztyn 

Numery ewidencyjne działek  
 

 
1 
 

 
Samodzielna dwukierunkowa 
droga rowerowa szer. 2,5m 
 

obręb 
ewidencyjny 

Kusi ęta 

  
działka nr:   315/3, 315/2,4 38/3, 315/1  

2 
 

Droga rowerowa o lokalizacji 
w ramach jezdni drogi 
gminnej  ,,D"- dojazdowej, 
 

obręb 
ewidencyjny 

Kusi ęta 

działki nr:  70/3, 467, 467/1, 467/2. 
 
Działka do podziału nr: 
446,448/1,448/2,448/3,450,451,452, 
453/1,453/2,454,455,456/2,456/1,457/2,
458,459/2,459/1,460,461,462,463/1, 
463/2,464/2,464/1,465,466,630,638/2, 
628/1,627,626/1,625/1,624,623,622/1, 
621/1,619,618,617. 
 
Powierzchnia ok. 2 480 m2 

 
3 
 

Droga rowerowa w pasie 
drogowym DP Nr 1065S 
 

obręb 
ewidencyjny 

Kusi ęta  
 
 
 
 

obręb 
ewidencyjny 

Kusi ęta 

działki nr: 376/1, 1070(PKP), 832, 818/1, 
861/2,  
 
Działka do podziału nr: 
857/1,858/1,859/1,860/1,861/1,862/1. 
Powierzchnia ok. 130 m2 
 
 
działki nr: 1017/1, 1017/6, 1303/16. 
 
Działka do podziału nr: 
1288/3, 1303/17. 
Powierzchnia ok. 50 m2 

 
Budowa drogi rowerowej  przyległej do drogi gminnej wymaga pozyskania dodatkowego terenu  
do uzyskania pasa drogowego szerokości w liniach rozgraniczających  10-12 m ( podział 39 
działek - uzyskanie powierzchni ok. 2480 m2) 
Na odcinkach pozostałych zalecane jest pozyskanie terenu do wykonania drogi rowerowej o 
pełnych parametrach (podział 8 działek- uzyskanie powierzchni ok. 180 m2), jednak w sytuacji 
wyjątkowej szerokość drogi rowerowej można zawęzić do wartości minimalnej. (1,50m).  
                                                                   

Na etapie przygotowania dokumentacji technicznej należy zdecydować o zastosowaniu 
rozwiązań w zakresie projektowanych szerokości drogi rowerowej. 
 

4.2. Pochylenie podłużne i spadki poprzeczne. 
Przy przebiegu przez tereny leśne zaleca się wyniesienie nawierzchni nad istniejący teren min. 10 
cm. Na odcinku bagiennym należy wzmocnić istniejące podłoże a całą konstrukcję zaleca się 
wypiętrzyć ok. 50-70cm nad istniejący teren. 
Pochylenie podłużne  dostosować do istniejącej konfiguracji terenu, nie powinno być większe niż 
5%. W uzasadnionych przypadkach może wynosić do 6%. 
Spadek poprzeczny: 
- drogi rowerowej samodzielnej, oraz drogi gminnej:  dwustronny daszkowy w wysokości 2%.  
- drogi przyległej do DP: jednostronny w wysokości 2% w kierunku jezdni ist. (wyjątkowo w 
kierunku przeciwnym na teren zielony). 



9  

5. Konstrukcja nawierzchni 
 

1 – droga rowerowa samodzielna i przy DP 
- W-WA ŚCIERALNA - beton asfaltowy AC 8S 
   o uziarnieniu 0/8  na bazie asfaltu 50/70      6 cm 
- PODBUDOWA - kruszywo łamane                 
  stabilizowane mechanicznie wg normy PN-S-06102      20 cm 
- W-WA ODSĄCZAJĄCA - piasek gruboziarnisty CBR 25%     10 cm 
zdjęcie warstwy humusu i doprowadzenie gruntu do G1. 
 
obustronne pobocze z kruszywa kamiennego szerokości po min. 0,50m. 
 

Trasa rowerowa od strony jezdni DP Nr 1065 S ograniczona: 
- istniejącym krawężnikiem betonowym  -wysokość krawężnika w świetle – 12 cm,  
- nowym krawężnikiem betonowym 15*30- wysokość krawężnika w świetle 6 cm 
Od strony zewnętrznej ograniczona Ob obrzeżem betonowym 8x30 posadowionym na ławie 
betonowej obustronnej z oporem z betonu C12/15. Wysokość obrzeża w świetle –  4 cm. 
 
UWAGA: Nawierzchnia asfaltobetonowa na drodze rowerowej musi być w płynnej niwelecie, bez 
zaniżeń na zjazdach. 
Na przejazdach przez jezdnie krawężnik zatopiony do 0cm. 
 
2 – droga rowerowa samodzielna - konstrukcja wzmocniona 

- W-WA ŚCIERALNA - beton asfaltowy AC 8S 
   o uziarnieniu 0/8  na bazie asfaltu 50/70      6 cm 
- PODBUDOWA - kruszywo łamane                 
  stabilizowane mechanicznie wg normy PN-S-06102      20 cm 
- nasyp- niesort kamienny   30-50cm 
- geosiatka polipropylenowa o parametrach jak 
  FORTRAC 35/35*35- sztywne węzły                               
- Warstwa wyrównawcza- nasyp gruntowo-kamienny min. 20 cm 
- istniejące podłoże gruntowe. 
 
obustronne pobocze z kruszywa kamiennego szerokości po min. 0,50m. 

 
 
3a– droga gminna - jezdnia  z  asfaltobetonu-kat. ruchu KR1 

− W-WA ŚCIERALNA - beton asfaltowy AC 11S 
na bazie asfaltu 50/70       4 cm 

− W-WA WIĄŻĄCA - z AC 16W 
na bazie asfaltu 50/70       4 cm 

− PODBUDOWA GÓRNA – kruszywo łamane 0/31,5mm  8 cm 
− PODBUDOWA DOLNA - kruszywo łamane 0/63mm 

stabilizowane mechanicznie wg normy PN-S-06102  15 cm 
− WARSTWA ODCINAJACA - piasek gruboziarnisty  10 cm 

              Hz= 41 cm 
Konstrukcje po wcześniejszym zdjęciu humusu i doprowadzeniu podłoża do grupy 
nośności G1. 
 

Nawierzchnia drogi gminnej  ograniczona  od strony dróg rowerowych oznakowaniem poziomym 
z elementami odblaskowymi (przejezdnymi). 
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3b– droga rowerowa w przekroju drogi gminnej  2-1 
− W-WA ŚCIERALNA - beton asfaltowy AC 11S 

na bazie asfaltu 50/70 w kolorze bordowym    4 cm 
− W-WA WIĄŻĄCA - z AC 16W 

na bazie asfaltu 50/70       4 cm 
− PODBUDOWA GÓRNA – kruszywo łamane 0/31,5mm  8 cm 
− PODBUDOWA DOLNA - kruszywo łamane 0/63mm 

stabilizowane mechanicznie wg normy PN-S-06102  15 cm 
− WARSTWA ODCINAJACA - piasek gruboziarnisty  10 cm 

              Hz= 41 cm 
Konstrukcje po wcześniejszym zdjęciu humusu i doprowadzeniu podłoża do grupy 
nośności G1. 

 
 
4 – chodnik 

- Kostka betonowa ,,holland"      8 cm 
- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3 cm 
- PODBUDOWA - kruszywo łamane                 
  stabilizowane mechanicznie wg normy PN-S-06102      15 cm 
- W-WA ODSĄCZAJĄCA - piasek gruboziarnisty CBR 25%     10 cm 

 
 

P – pobocze (szer. min.  0,50m) 
− Kruszywo łamane 8/31,5mm  stabilizowane mechanicznie  15 cm 

 
 
6. Odwodnienie 

 
Na odcinku objętym opracowaniem przyjęto następujące założenia: 
- na odcinku samodzielnej drogi rowerowej wody opadowe poprzez spadki poprzeczne 
odprowadzane będą powierzchniowo na przyległy teren, 
- na odcinku drogi gminnej odprowadzenie wód opadowych na przyległy teren lub przez 
zastosowanie rowu francuskiego (drenaż filtracyjny) 
- na odcinku występowania istniejącego krawężnika przy jezdni DP Nr 1065 S istniejący sposób 
odwodnienia pozostawia sie bez zmian. 
- na odcinku nowego przebiegu drogi rowerowej wymagającego ustawienia krawężnika woda 
deszczowa zostanie poprzez  wpusty uliczne Ø 500 mm ( oznaczone symbolami od wp.1 do 
wp.20.) i  przykanaliki  poprzez studzienki rewizyjne do  rur drenarskich osadzonych w drenażu z 
kruszywa. 
Wyposażenie systemu filtracyjnego to:  
- studzienki wpustowe uliczne   z kręgów betonowych Ø500 bez dna z osadnikiem o głębokości 
ok.1,0 m, połączone  przykanalikiem  PVC-U Ø200x5,9 SDR 8 litych do studni rewizyjnych  z 
kręgów żelbetowych Ø 100cm, oraz drenaż filtracyjny. Należy stosować kraty wpustowe żeliwne 
typu zatrzaskowego wg PN-EN 124:2000 o klasie nośności D400. 
Studzienki rewizyjne wchodzące w skład drenażu należy wykonać  z elementów PCV, ∅1.0 m, z  
płytą pokrywową i włazem. 
 
Drenaż filtracyjny posiada następujące  parametry: 
  głębokość 70 cm, szer. 60 cm, wypełnienie kruszywem łamanym frakcji 16/63mm.  
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Na głębokości 10 cm nad dnem zastosować  rury drenarskie PP DN 200mm w pełni sączące TP 
SN10 (zewnętrzna karbowana, wewnętrzna gładka). Całość należy otulić geowłókniną nietkaną 
igłowaną na zakład min. 20 cm. 
 
Konstrukcja drenażu filtracyjnego:  
     D  - wierzchnia warstwa z kruszywa 16-63mm grubości 10cm 
 - tłuczeń 16-63 mm na szerokości 60 cm   70 cm 

-  otulina z geowłókniny, nietkana, igłowana 
- wewnątrz rura drenarska PP DN 200mm- w pełni sącząca TP SN10 
  (zewnętrzna karbowana, wewnętrzna gładka) 

 
 
Podstawowe wielkości: 
 

− przykanaliki Ø 200 z rur PCW typ ciężki (klasa S) -200x5,9 - 40 m. 
− ilość studzienek rewizyjnych   Ø1,00 m       - 20 szt 

− ilość projektowanych wpustów Ø 500  z kratą    - 20 szt  
− drenaż filtracyjny tłuczniowy z rurą PP DN 200mm  - 950 m 

 
 
 
7. Roboty towarzyszące 

 
W związku z budową drogi ze ścieżką rowerową  będzie konieczność  wykonania robót 
towarzyszących: 
 

-  nowy przebieg jezdni lub trasy rowerowej wymagał będzie usunięcia kolidujących drzew i 
krzewów z pasa drogowego (wykonać inwentaryzację i projekt wycinki), dotyczy: 
 - wzdłuż budowanej drogi gminnej w Kusiętach 
 - odcinek drogi rowerowej  pomiędzy Kusiętami i Olsztynem   

 
-  przebudowa kolidujących słupów energetycznych poza projektowaną droga rowerową, 

   w Km 2+057,  2+108,  2+717 
      - przestawienie wiaty przystankowej o ok. 40 cm  w Km 2+112 
      -  przestawienie ogrodzeń  posesji 278, 340, 338  (Kusięta).  dł. 53m 
 
      - wykonanie murków oporowych na odcinkach 
 od Km 1+717  do Km 1+797   dł. 80m 
 od Km 2+414  do Km 2+464   dł. 50m 
 od Km 2+516  do Km 2+556  dł. 40m 
 od Km 3+802  do Km 3+876  dł. 74m 

 
-  nowy przebieg jezdni lub trasy rowerowej wymagał będzie usunięcia kolidujących drzew 
(wykonać inwentaryzację i projekt wycinki), 
 
- gazociąg, kable energetyczne i teletechniczne zlokalizowane pod przyszłą nawierzchnią    
 asfaltobetonową winny być zaakceptowane przez użytkownika, lub przebudowane : 

a) poza nawierzchnię bitumiczną 
b) zabezpieczone wg warunków użytkownika  

  c) wykonanie w drodze rowerowej kanału technicznego  ze studniami 
                      rewizyjnymi- do przyszłościowego włożenia w niego kabli energetycznych 
                      i teletechnicznych. 
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W rejonie Jeziorka Krasowego zlokalizowana jest zadaszona wiata do odpoczynku turysty, którą 
należy przekształcić w  Miejsce Odpoczynku   Rowerzystów  MOR  rozbudowując plac 
utwardzony kostką betonową z następującym wyposażeniem: 
  - stojak dla rowerów 
  - kosz na śmieci 
  - stojak z mapami turystycznymi 
  - WC 
  - oświetlenie -latarnia solarna.   
 
 
 
8. Organizacja ruchu 

 
Na czas prowadzenia robót drogowych należy opracować projekt organizacji ruchu dla ruchu 
kołowego i pieszego. 
Po wybudowaniu trasy rowerowej odcinek drogi oznakować wg opracowanego projektu 
organizacji ruchu. 
 
Projekt organizacji ruchu  musi być wykonany zgodnie z: 

• rozporządzeniem Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z 
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr170, poz.1393 ze zm.) 
• rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. 

w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów      
drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich   
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr220, poz.2181 z dnia 23.grudnia 2003 r. ze zm.) 

• szczegółowych warunków  technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich rozmieszczania na drogach. Załączniki 1-4 do 
rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. 
• rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym 
zarządzaniem (Dz. U. Nr177, poz.1729 ze zm.) 
• ,,Standardami i wytycznymi kształtowania infrastruktury rowerowej" - Górno śląsko-
Zagłębiowska Metropolia  12/2018. 
 
Zaleca się aby wszystkie przejazdy przez drogę powiatową były wyposażone w   ,,System 
aktywnej informacji dla rowerzysty” z doświetleniem przejazdu. System  ten sprawi, że kierowca 
w sposób skuteczny będzie informowany o tym, że w obrębie przejazdu jest rowerzysta (pieszy) co 
jest jednoznacznym sygnałem do stosowania w tym momencie reakcji. 
 

− System powinien składać się z następujących elementów: 
 * kompozytowy słup cylindryczny wys. 6,0 m o średnicy 175 mm 
    z 9 sygnalizatorami umieszczonymi wewnątrz słupa 
 *  oprawa oświetleniowa z asymetrycznym źródłem światła 
 *  podświetlany obustronny znak drogowy D-6b   z translucentną folią odblaskową 
 *  głośnik 
 *  czujnik ruchu 
 *  komunikacja radiowa między słupami 
 *  akumulator do podtrzymywania zasilania. 
 

− Dzięki wbudowaniu w słup żółtych świateł ostrzegawczych, uzyska się dodatkową funkcję 
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informowania kierowców o rowerzyście (pieszym)  znajdującym się na przejeździe lub 
zamierzającym przekroczyć jezdnię. Światła ostrzegawcze uaktywniane będą za pomocą 
systemu detekcji ruchu pieszego/rowerzysty i zaświecą intensywnym pulsacyjnym 
światłem, aż do opuszczenia przejścia/przejazdu przez pieszego/rowerzystę. 

 
 
 
9. Podsumowanie- zalecenia  projektanta 
 
Projektant proponuje przyszłościowe rozwiązanie projektowe podzielić na 3 projekty: 
 
- projekt 1- Samodzielna dwukierunkowa droga rowerowa szer. 2,5m  
                    na dł. ok. 520 m 
 
-projekt 2- Rozbudowa drogi gminnej  ,,D"- dojazdowej, wraz z drogą rowerową  
                na dł. ok. 1000 m 
W związku z koniecznością wykonania podziałów geodezyjnych w celu pozyskania terenu pod 
wymaganą szerokość pasa drogowego zalecam wykonanie projektu  na podstawie  ustawy z dnia 
10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg 
publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2013r., poz. 687 ze zm.) zwanej dalej „specustawą 
drogową".  
 
- projekt 3- Przebudowa drogi powiatowej  DP Nr 1065 S celem wykonania drogi rowerowej  
                    na  dł. ok. 3,0 km. 
Jest to zadanie w którym wspólnie muszą uczestniczyć Gmina Olsztyn oraz zarządca drogi  
Powiatowy Zarząd Dróg w Częstochowie. 
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ZAŁ ĄCZNIK 1-  
        SZACUNKOWE  KOSZTY  BUDOWY DROGI  ROWEROWEJ   
       WG KONCEPCJI 
 
 
 Obliczenie szacunkowych kosztów  
Podstawa wyceny-  uśredniony wskaźnik kosztu jednostkowego wyliczony z kosztorysów 
inwestorskich wykonanych dla robót tożsamych w I kwartale 2021 r. przez Biuro Projektów 
Inwestycji Drogowych KOMA z siedzibą w Częstochowie. Kosztorysy były wykonywane na 
podstawie średnich cen rynkowych danego rejonu.     
  
  
WYSZCZEGÓLNIENIE 
ROBÓT 

Przedmiar Wskaźnik 
kosztu jedn. 

Koszty 
brutto w zł 

1. Budowa samodzielnej 
dwukierunkowej drogi 
rowerowej szer. 2,5m  z 
podbudową 
doposażenie MOR (Miejsca 
Obsługi Rowerzysty) 
 

520*2,5= 1300 m2 
 
 
 

1 kpl 

130 zł/m2 169 000 
 
 
 

10 000 

Razem poz. 1 179 000 
2. Rozbudowa drogi gminnej 
klasy ,,D" z drogą rowerową  i 
parkingiem 
Pozyskanie terenu: 
- podziały geodezyjne 
- wykup gruntu 
 

(1000*6,5)+80=6580 m2 
 
 

39 
2480 m2 

200 zł/m2 
 
 

1000zł/szt 
35 zł/m2 

1 316 000 
 
 

39 000 
87 000 

Razem poz. 2 1 442 000 
3. Przebudowa drogi powiatowej  DP Nr 1065 S celem wykonania drogi rowerowej - na  
 dł. ok. 3,0 km. 
Prace przygotowawcze- rozbiórka 
chodnika, zjazdów 

(1092*2,0)+(98*2,0)+(268*3,0)
= 3180 m2 

20 zł/m2 64 000  

Budowa przyjezdniowej drogi 
rowerowej- nawierzchnia z 
podbudową 

7380 m2 180 zł/m2 1 329 000 

Odwodnienie-  drenaż filtracyjny 
950m, przykanaliki, studzienki 
wpustowe-20szt, rewizyjne-20szt 
  

 
950m 

 

 
300 zł/m  

  

 
195 000 

 
  

Wykonanie  murków oporowych 80+50+40+74= 
244 m 

 

 
600 zł/m 

 
146 000 

Organizacja ruchu w tym 
oświetlenie i system aktywnej 
informacji dla rowerzysty na 
przejeździe 

 
 

4 szt 

 
 

40 000 zł/szt 

 
 

160 000 

Usunięcie kolizji: 
- przebudowa słupów- 3 szt.,  
- przestawienie wiaty przyst. -1szt, 
-przestawienie ogrodzeń- 53m  

 
 
 

  
 

40 000 
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Prace dodatkowe i porządkowe 
- regulacja pionowa włazów, 
zaworów, studzienek, 
zabezpieczenie i przebudowa  
urządzeń infrastruktury  
- porządkowanie przyległego 
terenu  

3000 mb 40 zł/ mb 120 000 

Pozyskanie terenu: 
- podziały geodezyjne 
- wykup gruntu 

 
8 szt 

130-50=180 m2 

 
1000 zł/szt 
35 zł/m2 

 
8 000 
6 000 

Razem poz. 3 2 068 000 zł 
 
Ogółem zadanie inwestycyjne 

 

 
3 689 000 zł 

Dokumentacja, nadzór inwestorski ok. 5% 
wartości 

zadania inwest. 

  180 000 zł 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

 


