Zawartos$¢ opracowania:

L. CzesSc¢ opisowa

Opis techniczny:

1. Podstawa opracowania

2. Przedmiot opracowania

3. Opis stanu istniejgcego

4. Opis przyjetych rozwigzan

5. Uwagi koncowe

II. CzesS¢rysunkowa
Rys.1 Orientacja skala 1:20000

Rys.2 Plan sytuacyjny skala 1:500

1. Podstawa opracowania:

* Mapa do celow opiniodawczych 1:500 rejonu objetego opracowaniem

* Rozpoznanie terenowe i inwentaryzacja stanu istniejgcego organizacji

ruchu wykonana przez autora opracowania
e Ustawa,Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2012 r., poz.1137 z p6Zn. Zm.)

¢ Rozporzadzenie Ministréow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i

Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r (Dz.U. Nr 177
z 2003 r., poz. 1729) w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania

ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem.



* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. ,w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléow oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach” (Dz. U. Nr 220 poz. 2181) wraz z zatgcznikami dotyczacymi:
znakéw drogowych pionowych, znakéw drogowych poziomych, urzadzen

bezpieczenstwa ruchu

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. (Dz.U. Nr 43 poz. 430 - zatacznik nr 2) w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie.
2. Przedmiot i zakres opracowania:

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu zwigzany z budowa
skrzyzowania nowe projektowanej drogi gminnej,ulicy Polnej Bis z droga krajowa nr 46

ulicg Zwirki i Wigury w miejscowosci Olsztyn, gmina Olsztyn.
Ulica Zwirki i Wigury posiada Kklase techniczna GP, ulica Polna Bis D.
3. Opis stanu istniejacego:

wzdtuz ulicy Zwirki i Wigury wystepuje zwarta zabudowa jednorodzinna z ustugami,
nawierzchnia ulicy Zwirki i Wigury jest Bitumiczna, o szeroko$ci 6.5m, w przekroju drogi
wystepuje obustronny chodnik o szerokosci 2m

w stanie istniejgcym brak zagospodarowania wzdtuz ulicy Polnej Bis, teren pokryty jest
szatg roslinng

charakter ruchu na drodze krajowej jest gospodarczy oraz biorgc pod uwage obecnos$¢
zabytkéw i lokalizacje miejscowosci Olsztyn, charakter ruchu jest turystyczny i
rekreacyjny

- w2015 r SDRR pojazdéw silnikowych wynosit 4489 pojazdéw/dobe.

- istniejgce oznakowanie poziome w ciggu drogi krajowe;j:

- P-1b ,linia pojedyncza przerywana - krétka”
- P-4 ,linia podwojna ciggta”

- P-1e ,linia pojedyncza przerywana - prowadzgaca szeroka”

- w obrebie projektowanego skrzyzowania nie wystepuje oznakowanie pionowe



4. Opis przyjetych rozwigzan:

Szeroko$¢ ulicy Polnej Bis zaprojektowano jako 6m, wlaczenie do ulicy Zwirki i Wigury
zaprojektowano promieniami R=10m oraz R=6m. Zaprojektowano chodnik o szerokosci

2m na dtugosci do konca tukéw wyokraglajacych wiaczenia.

Z uwagi na brak widocznoSci na skrzyzowaniu u zastosowano znak B-20 - STOP,

oznakowano ulice Zwirki i Wigury znakami D-1 - droga z pierwszenstwem przejazdu .

Projektowana droga, ulica Polna Bis jest droga bez przejazdu, w zwigzku z czym
oznakowano ja znakiem D-4a ,droga bez przejazdu” oraz odpowiednio znaki D-4b oraz

D-4c informijgce o wjeZdzie na droge bez przejazdu.

Z uwagi na koniecznos$¢ lokalizacji przejscia dla pieszych zastosowano oznakowanie

pionowe znakami D-6 ,przejscie dla pieszych”

Zaprojektowano oznakowanie poziome:

- linia P-4 ,linia podwdjna ciggta”

- linia P-1e ,linia pojedyncza przerywana - prowadzaca szeroka”
- linia P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania - stop”

- przejscie dla pieszych - znak P-10 lokalizowane 5m od krawedzi jezdni ulicy Zwirki i

Wigury zachowujac odcinek akumulacji dla pojazdow,

- linia warunkowego zatrzymania zlokalizowana od strony ulic Polnej Bis w odlegtosci

2m od przejscia dla pieszych

Projektowane znaki powinny by¢ odblaskowe - II generacji. Klasa wielkosci: $rednie za

wyjatkiem znaku D-4a, ktéry nalezy wykonac¢ jako maty.

Na odwrotnej stronie tarczy znaku nalezy umiesci¢ informacje zawierajgce dane
identyfikujace producenta znaku, typ folii odblaskowej uzytej do wykonania lica znaku,

miesigc i rok produkcji.

Znaki nalezy umiesSci¢ na poboczu w odlegto$ci nie mniejszej niz 0,5m od krawedzi
jezdni. Wysoko$¢ umieszczenia znakoéw (dolnej krawedzi lub najnizej potozonego

punku) wynosi 2m, natomiast w miejscu gdzie wystepuje utwardzone pobocze z kostki
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betonowej

prostopadtej do osi znaku. Odchylenie powinno wynosi¢ ok 5°.

2,20m. Tarcza znaku powinna by¢ odchylona w poziomie od linii

Stupki ustawione w zielencach winny by¢ zaopatrzone w naktadki gumowe chronigce

przed obrastaniem trawg i utatwiajgce koszenie ich otoczenia

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu grudzien rok 2019.

5. Zestawienie oznakowania:

OPIS ZNAKU PIONOWEGO ILOSC
D-1 2 szt.
B-20 1 szt
D-4a 1szt
D-4b 1szt
D-4c 1szt
D-6 2szt
Lacznie: 8 szt.
OPIS ZNAKU POZIOMEGO | DLUGOSC [mb] | PRZELICZNIK POW. Mﬁ;‘f])WANIA
P-le 44 0,12 5,3
P-4 70 0,24 17,0
P-12 10 0,5 5,0
P-10 - - 12,0
P-14 3 0,38 1,2
Lacznie 40,5m*

Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako grubowarstwowe.

6. Uwagi koncowe:

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r.

zmieniajagcym rozporzadzenie w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla

znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i



warunkow ich umieszczania na drogach, punkt 3.12.21 dopuszcza sie umieszczenie
znaku B-20 wraz ze znakiem D-6 (na jednym stupku).

Catos¢ robot nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami - przestrzegajac
ustalen planu tymczasowej organizacji ruchu.

Wszelkie zmiany w stosunku do przyjetych rozwigzan wymagaja ponownego
zatwierdzenia przez organ zarzgdzajacy ruchem.

Osoby wykonujace czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢

ubrane w odziez ostrzegawcza o barwie pomaranczowe;j.



